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Deuischland, einig Straflenland: Schkortieben 2 (2001)

Fihrt man auf der Autobahn durch
Sachsen oder Thiiringen, so kommt man
gelegentlich an groBformatigen Anzeigeta-
feln vorbei, auf denen etwas vom . Ver-
kehrsprojekt Deutsche Einheit” geschrie-
ben steht. Fihrt man nicht zu schnell, so
kann man sogar das Kleingedruckte der
Informationen entziffern; es st meist
ebenso groBspurig wie die Dinge, die die
Tafeln verkiinden. SchlieBlich war der Aus-
bau des StraBennetzes in den neuen Bun-
deslindern nach 1990 Teil jenes Gesami-
projekies, das den Bewohnern jener Land-
striche einmal die ,blilhenden Landschaf-
ten” versprach, die in Wirklichkeil nicht
unbedingt zu sehen sind. Irgendwo ent-
lang einer dieser Strecken mub der Leipai-
ger Fotograf Hans-Christian Schink ausge-
sticgen sein, um die betonierten Friichte
der deutschen Einheit zu begutachten.

Herausgekommen ist einer der schens-
wertesten fotografischen Bilderzyklen der
vergangenen Jahre, Dieser noch im Entste-
hen begriffene Zyklus, der das Archaische
jeder Landgewinnung an seine technische
Bedingung rilckbindet, gewinnt dem Be-
griff der Kulturlandschaft" eine neue Sei-
te ab: Denn diejenigen Skologischen Nach-
besserungsmabBnahmen, die in Schinks Fo-
tografien ganz und gar in der Tradition
der Romantik als Landschaft daherkom-
men, sind nichts anderes als der Abfall der
Infrastruktur.

Im Zentrum von Schinks Fotoserie ste-
hen halbfertige Briicken in sanften Schwin-
gungen und menschenleere Autobahnun-
terfithrungen, stehen gewaltige Betonpfel-
ler und dilstere Autobahntunnel — also die-
jenigen Bausteine, die das ermdghchen,
was tagtiglich in oder Gleichférmigkeit

Monstren der Infrastruktur

Die Autobahn-Archiologie des Leipziger Fotografen Hans-Christian Schink

{iber sie hinwegdonnert. Daber st der Zu-
sammenhang zwischen den gihnenden Au-
tobahntrassen mit frisch aufgeschiitteten
Teerdecken und der deutschen Einheit ab-

| solut nicht zwingend; selbstredend kiinnten

die wahnwitzigen Stahlgeriiste und die rie-
senhaften Sockel auch anderswo stehen.
Derartig monumental-monstrdse Infra-
strukturen finden sich iberall auf der
Welt. Auf den ersten Blick ist rein: gar
nichts deutsch auf dieser wunderschinen
Autobahn-Archiologie aus der Perspekii-
ve des Flaneurs — wobei das Wort Auto-
bahn natlirlich nur im Deutschen einen
vergleichbaren Klang und vor allem e¢ine
vergleichbare Geschichie hat. Erst auf den
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Verkehrsprojekt Deutsche Einheir: A 71 bei Trafidorf (2

zweiten Blick offenbart sich das unverhoh-
len Deutsche an diesen Ansichten von
fremdartigen Monumenten, die zum Tra-
gen und nicht zum Sehen geschaffen wor-
den sind. Es ist dies der zentralperspektivi-
sche, an die Malerei des 19. Jahrhunderts
erinnernde Bildschnitt der Fotografien; es
sind die wabernden Nebelschwaden in ro-
mantischem Licht, die von Ferne die Mo-
numentesumkriinzen, als handelte es sich
um neogotische Kirchen im Gegenlicht;
und es ist die groBformatige Niichternheit
der Aufnahmetechnik, die nach der Ro-
mantik die Dusseldorfer Becher-Schule zi-
tiert — dies sind die heterogenen Elemen-
te, durch die sich der Betrachter in diesen
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Folos Hans-Christian Schink

Ansichten sofort heimisch fahlt. Ganz zu
schweigen vom bundesdeutschen Auto-
bahnformat, das man noch aus der Unter-,
Seiten- und Vorderansicht erkennt: Nich-
ste Ausfahrt rechts einordnen bitte!

Es sind aber nicht so sehr die #stheti-
schen Fahrbahnmarkierungen, es ist nicht
so sehrdie’Fahrstrecke als perspektivische
Spielerei, die das Besondere an Schinks
Langzeitprojekt ,Deutsche Einheit™ ans-
macht. Eher sind es die monumentalen
Motive selbst, die wie gigantische Fossi-
lien aus dem Erdreich zutage gefdrdert
wirken - Monstren der Infrastruktur. Da-
bei sind weder die erhabenen Betonfla-
chen noch die riesenhaften Abhiinge der
Autobahntrassen dazu geschaffen, jemals
in dieser Weise gesehen zu werden.

Ahnlich wie Paul Virilio, der Anfang
der neunziger Jahre mit seiner ,,Bunker-
Archiéiologie® eine neue Sichtbarkeit des
Krieges hergestellt hatte, genenert
Schink nun eine Sichtbarkeit des Ver-
kehrs in Friedenszeiten - und auch dies
erinnert an eine Mobilmachung. Was der
vierzigjihrige Fotograf zeigt, ist ein un-
sichtbares Monument des Modernen; es
bringt die Sockel und Stiitzpfeiler der mo-
dernen Bewegung mit der Bewegung der
Modernitit selbst zur Deckung. Wiih-
rend die Autobahn eigentlich dasjenige
Geriist aus Beton bereitstellte, mit des-
sen Hilfe dem Autofahrer ¢ine ganz neue
Sicht der Landschaft gewliihrt wurde,
macht Schink die Bedingung dieser mo-
dernen Sichtbarkeit erfahrbar. Semne Se-
rie zeigt nichts anderes als das, was Hei-
degger das  Gestell der modernen Bewe-
gung" genannt hitte. KNUT EBELING

Gulerie Bodo MNiemann, Augostsirale 19, Mi-Fr
13-18 Uhr, Samstag 13-18 Uhr, bis 24, Movember.




